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LEGISLATIVA

mise a legislativa

Ztizi podle vas fo-
ceni a elektronicka
centralni  evidence

SERCES u emisnich kontrol
dlouholeté podvody?

Ne, problém je jinde a zakulisni snahy se ho
témito zménami snaZzi jen zastfit. Zmeény jsou
stinohrou mocnych lobbistickych skupin, kte-
rym jde o to, aby jejich 15 let bdjec¢né fungujici
klientelisticky byznys nebyl ohroZen. Foceni je
bezvyznamna zména. Na Slovensku, kde pré-
vé i pod non stop bézicimi kamerami hrozi nyni
zruseni jejich regulace, se podvadi o stosest.
Na setkani servisniho konceptu na Slovensku
nedavno padl dotaz: ,Kdo z vas mi zgjisti ziska-
ni kontrolni zndmky u STK, pfestoZze mé auto
nebude emisné vyhovovat?” Prihlasilo se asi
70 lidi. Je to smésné. Pak jsem si vyslechl, ze
pojem ,darce” znamend auto za sténou, kde
uz kamera neni, ke kterému vede kandlkem od-
bérovd sonda analyzatoru vyfukovych plynl
pro vozidla ,vyznamnych klient(”, kterd ,musi
vyhovovat”. STK za nastavenych pravidel pod-
vadét chce. Je to vynosné.

Zakon 56/2001 a Vyhlaska 30272001 Sb.
jsou chaoticky slozené slepence nékde az pro-
tichddnych nesmysl@, narychlo a bez jakéhoko-
liv zkouseni usita metodika méfeni emisi je ne-
funkeni, kontraproduktivni a dérava a nafizeni

Véstnikd dopravy je mnohdy na hrané zdkona
a za hranicf zdravého rozumu. V Cesku zakon
i vyhladsku uz 15 let vyznamné ovliviujf lobbis-
té a podnikatelé zaangazovani do byznysu
s kontrolami a v tézkém stfetu zajma{, ktery
i UOHS jen s obtizemi vyvraci.

Co znamen3, Ze je metodika kontrapro-
duktivni - pomaha podvadéni, misto aby
ho vytésnila?

Ano. Benzinova auta dnes projdou, jen
kdyZz maji v poradku stacionarné mérené
emise a jednu lambdasondu. Vady ostat-

Libor Fleischhans je zakladatelem a reditelem ASEM - Asociace emisnich
technikd a opravard, je i lektorem pro diagnostiku a opravy a supervizorem
portalu FCD.eu. Na stav emisnich kontrol v nasi zemi ma jasny nazor.
Navrhuje i logické Feseni.

nich emisnich systémd se sméji podle
legislativy ignorovat, prestoZze ovzdusi
vdzné poskozuji. U dieseld je to stejné,
tam staci, kdyz bude fungovat filtr ¢astic
a jinak mohou byt vSechny emisni sys-
témy nefunkéni nebo mit i vazné emisné
relevantni chyby. Celé EOBD, které se
s velkym humbukem implementovalo, je
tudiz k nicemu. Metodika dava pokyn, aby
se pred mérenim emisi principidlné sméla
smazat pamét zdvad emisné relevantnich
systémU a komponent®. To je skandalni!

Pro¢ tvrdite, Ze zmény postihnou pre-
devsim obyc¢ejného obcana?

Novy zplsob kontroly se zdd byt pfis-
fistikované usity na miru organizovanym
skupindm obchodnik(, které lidem proda-
vaji vozidla s vaznymi nedostatky. Na tyto
.pasti” na zdkazniky v3ak potfebuji mit
v ruce ,vyhovujici” protokol z STK. Hravé
ho dostanou. Dalsi problém: Nové zavede-
né strojni vyhodnoceni bez zadsahu obslu-
hy opét postihne jen obycejného obcana,
protoZze obchodnik s auty si poradi. Ob-
¢an ne. Dochazi totiz k selhdni strojniho
vyhodnoceni a i auto v bezvadném stavu

mUze byt vyhodnoceno jako nevyhovujici.
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Kdo STK vsak projde vzdy, jsou ,kama-
radi” STK. A téch je hodné. Typl ,kama-
rédd” je vice. Jsou to taxikafi, dopravni
spolecnosti, speditéfi s velkymi vozovymi
parky, jejichz vozidla ,musi” vyhovovat, ji-
nak se na sebe budou jejich majitelé a ma-
jitel STK zlobit. To nikdo nechce, viem to
mUze uskodit.

,Foceni”je libivé heslo pro novinare. Ne-
zasvéceni se zac¢nou domnivat, Ze po 15
letech stdtem regulovanych mafidnd, co
rozdavali razitka a znamky i bez aut, to
konecné funguje. Pokud se vefejnost ne-
chd témito pohadkami obalamutit, dosta-

i

ce pak obchodnik s auty jaksi ,zdzracné
na nedostatky zapomene. Neprodd auta
se slevou, ale jako vozidla, kterd jsou zce-
la v poradku. Pohadkové mu to zvysuje
zisk z kazdého prodeje!

Obchodnik s auty pak vozidla ochotné
,zdarma” prihlasi na ceské strané a k fa-
lesné a naivni radosti budouciho majitele
je ,doprovodi” i pfes STK, kde si ,kamara-
di” tykaji. Nechodi sem proto, aby mu STK
kazdé druhé auto vyhodila a on pretave-
nou marzi musel ddt do oprav. Chodi sem
v ramci byznysu pro neopravnéné vydéla-
né az desetitisice korun na jednom auté

sama od sebe pfestanou byt byznysem.
Stadt bude tuto prenesenou pdsobnost
provadét pres nezdvislé kontrolory v kaz-
dém slusné zafizeném servisu. Kontrolofi
nesmi pocitit zadny tlak od kohokoliv. Je
nutné zrusit statni regulaci poctu STK
v okresech a povolit zfizovani tzv. ,ma-
lych STK”. Regulace poc¢tu STK md za na-
sledek nizky pocet kontrolnich mist. U nas
jich je cca 370. V Némecku 33 000, v Ang-
lii 24 600 a v Rakousku také nékolik tisic.
Nikde u nasich sousedl se Zadatelé o zfi-
zeni STK nesoudi s krajskymi UFady, nefoti
se, nereguluje, nezakazuje se ekonomicka

JE NUTNE ZRUSIT STATNI REGULACI POCTU STK
V OKRESECH A POVOLIT ZRIZOVANI TZV. ,MALYCH STK.”

neme se do spirdly podvodd jako za sta-
rého rezimu. Se zndmymi pljde vSechno,
bez nich nic. A to je $patnd zprdva pro
Cesko i pro ¢eské autoservisy.

Pokud by ob¢an vyhledal nékoho, kdo
mu STK jednou za dva roky obstar3,
skodny nebude?

Ani to ne. Obcan je bohuzel Skodny vzdy
a jesté za to plati, nebo stoji fronty. Za-
Zivdm v praxi smutné story zdkaznikd.
Jednou skupinou ,vyznamnych klientG”
jsou totiz individualni dovozci. Bazary, au-
toservisy s prodejem vozidel, kterd jsou
u STK tydné dvakrat, trikrdt ale i deset-
krat. Mnozi z nich nakupuji vozidla v zahra-
ni¢i co nejlevnéji, aby pak slevu pretavili
ve svou marzi. Jejich ndkupni cena odpo-
vidd néjakému nedostatku, ktery nakupo-
vané vozidlo ma. Transportem pres hrani-

ASEM - Asociace emisnich technikd a opravar

Vyzva: ASEM vyzyva vSechny
moderni opravny, importéry,
dobre vybavené autorizova-
né i neautorizované servisy,
ktefi maji zajem zrusit statem
regulovany monopol velko-
kapacitnich STK. Vytvorme
spolecny tlak proti diskrimi-
naci ob¢anC! Podporte nase
Usili o shora popsané zme-

ny a udélejte krok smérem

na Zapad. Krok pry¢ od ko-
rupce, klientelismu a systému
,Znamy pro znadmého”. Posilte
¢lenskou zakladnu ASEM.
Ziskejte ve své lokalité dalsi
moznosti poskytovani sluzby
kontroly vozidla!

navic. Zaplati je zdkaznik. Jen on chudne
a je okradan. Obchodnici si mnou ruce. Le-
gislativa, kterou si napsali prakticky sami,
jim v&e dovoluje.

Dalsi bi¢ na obcana: K nému neni STK tak
laskava jako ke ,kamaraddovi”. STK ho nezna.
MUzZe to prece byt i nastréeny statni dozor!!!
A pak, kazdéd STK/SME musi vykazovat i jisté
procento nevyhovujicich vozidel! Obcan je
idealni obéti pro obstarani procenta ,nevyho-
vujicich vozidel”, protoZe on STK nezZivi a vétsi-
nou se aninebrani. Nedostatky, které ,kamaré-
dam” prochézi, ob¢antm neprojdou. Zvysenim
procenta nevyhovujicich se prece d prokazat
spravnost teze, Ze Ministerstvo dopravy jde
spravnym smeérem. BohuzZel to tak je.

Daji se tyto organizované podvody
z byznysu s emisemi vymytit?
Jediné tak, Ze vyhovujici auta prosté

spjatost s opravami a pritom maji 10x
vice nevyhovujicich vozidel na emise nez
dvojnasobné starsi vozovy park v Cesku?!
Technickd kontrola tam stoji v prdmeéru
dvouhodinovy vydélek. Jde tedy o popla-
tek, ne o pomérné vysokou financni zatéz
obcana jako u nas.

Obc¢an by mél mit moznost kdykoliv po-
zadat blizky autoservis, aby u néj prove-
dl kontrolu jeho vozidla (jako pFi pfipravé
na STK) nezavislym kontrolorem, kterému
musi byt jedno, zda vyhovi ¢i ne.

Automaticky by mél byt zruSen i zdkaz
ekonomického spojeni kontrolniho mista
s opravami. Ob¢an nemusi nechat vozidlo
transportovat odtahovkou nékam, kde
auto mohou opravit, jako je tomu dnes.
Proc¢ proboha? At mu ho opravi v misté
kontroly. Co je na tom Spatného?
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